DANSK UL-FLYVER UNION
DANSK UL-FLYVER UNION Urnehgjen 16 — 7400 Herning

DANISH ULTRALIGHT FLYING ASSOCIATION
TIf. +45 7878 2190
e-mail: dulfu@dulfu.dk

Meddelelse nr. 25-05

1. juli2025

Reviderede grupper til ULHB:

| fortszettelse af meddelelse nr. 25-04 af 17. ds., kan vi nu meddele, at TS har godkendt revisioner af ULHB gr.
410, gr. 430-3 og 430-4. De nye udgaver bliver lagt pa hjemmesiden og har virkning fra 1. juli 2025 og er
vedhaftet denne meddelelse.

De vaesentligste andringer af ULHB gr. 410 fremgar af oversigten sidst i denne meddelelse.

ULHB gr. 430-3 — NY-syn:
Her er eneste aendring for nu, at det skal kontrolleres, at der er monteret det tidligere omtalte rustfrie skilt
med flyets nationalitets- og identifikationsbetegnelse.

ULHB gr. 430-4 — periodisk og ejerskiftesyn:
Ogsa her skal det kontrolleres at der er monteret det rustfrie skilt, men dog med den modifikation, at fly der
er registreret inden 1. juli 2025, fgrst skal have det monteret inden 1. juli 2029.

Desuden er det vaesentligt for flyejere at bemaerke, at ved syn foretaget efter de nye bestemmelser, kraeves
nu en erkleering fra flyets ejer om fglgende:

e at flyet er vedligeholdt og efterset i henhold til et af producenten udfeerdiget eller
andet af DULFU godkendt vedligeholdelsesprogram

e qat der Igbende bliver fulgt op pa servicebulletiner, tekniske meddelelser etc., udgivet af flyets
producent eller rettighedshaver

e at relevante mandatory og anbefalet service i henhold hertil er udfgrt og noteret i
flyets rejsedagbog

e samt at flyet anses for "sikker til flyvning” jfr. BL 9-06.

Som hovedregel skal vedligeholdelse fglge det vedligeholdelsesprogram der er beskrevet i POH/AFM (flyets
handbog). @nsker en flyejer at afvige herfra, skal sddanne afvigelser beskrives og godkendes af DULFU.

Er der ikke angivet et sadant vedligeholdelsesprogram, hvilket kan vaere tilfaeldet for zldre fly, kan ejeren
selv udfeerdige et sadant og fa det godkendt af DULFU.

De reviderede grupper er nu opdateret pa hjemmesiden og er galdende fra 1. juli 2025.

Med venlig hilsen
Dansk UL-flyver Union

'materielchef



Gl. tekst

Ny tekst

Hvorfor

Flyvemaskine

Luftfartgj

Jfr. &endr. Lov om
luftfart

.. meddelt DULFUs

... meddelt DULFU’s materielchef, der
snarest videresender disse til de
relevante personer.

Mat.sektionen er ikke
en fast enhed -
mat.chef har ansvaret
for distribution

Hvis et fly er godkendt indenfor de
seneste 90 dage, kan
udlgbsdato/flyvetid dog overfgres til
den nye ejers

flyvetilladelse uden der skal foretages
nyt syn af flyet.

Intet

Bestemmelsen er i strid
med BL 9-6

Intet En flyejer kan selv ansgge Flyejere kan selv vaelge
sekretariatet om en gnsket registreringsmaerke
identifikationsbetegnelse. indenfor de afstukne

rammer

Intet Inddragelse eller midlertidig Indsat efter opfordring

suspendering af flyvetilladelse
Materielchef eller flykontrollant kan
midlertidigt suspendere
flyvetilladelsen for et fly sdfremt de
vurderer at det ikke findes i sikker
stand for flyvning eller pd anden vis
ikke opfylder reglerne i ULHB.
Flyejeren ggres bekendt med drsagen
og hvad der skal udbedres far
suspenderingen kan opheeves.

Finder materielchefen, at der er grund
til permanent inddragelse

af flyvetilladelsen, indstilles dette til
Trafikstyrelsen.

Indstillingen vedlaegges
understgttende dokumentation. Dette
vil, sammen med relevant
partshgring, indgad i Trafikstyrelsens
vurdering af, om flyvemaskinen ikke
laengere findes i sikker stand for
flyvning (ref. BL 9-6, pkt. 7.2.4.f).

af Styrelsen

De fgrste 5 timers flyvning efter
udstedelse af flyvetilladelse betragtes
som en prgveflyvningsperiode. og i
denne periode ma der kun flyves med
passagerer i forbindelse med evt.
omskoling eller tilsvarende
uddannelsesmaessigt formal.

De fgrste 25 timers flyvning efter
udstedelse af flyvetilladelse til en ikke
tidligere registreret type betragtes
som en prgveflyvningsperiode. og i
denne periode ma der kun flyves med
passagerer i forbindelse med evt.
omskoling eller tilsvarende
uddannelsesmaessigt formal. For
allerede i DK kendte typer, er
prgveflyvningsperioden kun 5 timer.

Preecisering af
proveflyvningsperioden
for hhv. ukendte typer
og tidligere godkendte

typer.

Da flykrop, motor og propel
stgjmaessigt er en sammenhgrende

Da flykrop, motor og propel
stgjmaessigt er en sammenhgrende

Nar flystel og
propeltype kan




enhed, skal de enkelte dele éntydigt
kunne identificeres. Til dette formal
udfeerdiger materielchefen
identifikationslabels til pasaetning pa
flykrop, trike, trikevinge og propel.
Motoren identificeres ved typen og
serienummeret. Identifikationslabels
udleveres nar flykontrollantrapporten
og stgjmalingsrapporten er godkendt
af materielchefen.

enhed, skal de enkelte dele éntydigt
kunne identificeres.

Dette vil i almindelighed vaere muligt
umiddelbart, idet bade fly, motor og
propel kan identificeres pa typer og
serienumre. Af  hver flytypes
Kennblatt/TADS fremgar normalt
hvilke motorer og propeller der er
godkendt til netop den flytype. Nogle
propeller fremgar dog ikke af
typegodkendelsen, men i mange
tilfeelde angiver propelfabrikanten til
hvilke typer fly eller motorer deres
propel er godkendt til.

| nogle tilfeelde kan en propel
godkendes til en flytype, selv om det
ikke umiddelbart fremgar af den
tilgengelige dokumentation — det kan
f.eks. veere tilfaeldet, hvor en
sammenlignelig konfiguration allerede
er godkendt eller efter et gennemfort
preveflyvningsprogram udfaerdiget af
materieludvalget. | disse tilfeelde skal

der i hver enkelt tilfelde af
materielchefen, efter  flyejerens
ansggning, udfeerdiges en

godkendelse til brug af denne propel.
For flyet, motoren og propellen glder
det, at alle tre typer skal fremgd af
flyets flyvetilladelse.

| alle tilfeelde skal der foreligge en
stgjmalingsrapport pa baggrund af en
aktuel foretaget stgjmaling, eller evt.
udfeerdiget pa grundlag af stgjmaling
af en sammenlignelig konfiguration.

éntydigt identificeres,
skal der ikke foretages
individuel maerkning

Betegnelserne skal besta af enten
Et tal, som betegner den ultralette
flyvemaskines klasse, en
bindestreg og et tal med op til 3
cifre (f. eks. 9-888)
Eller
Bogstaverne ”0OY”, en bindestreg,
ét tal, som betegner den ultralette
flyvemaskines klasse, og et tal med
op til 3 cifre (f.eks. OY-8777, idet 8
betegner flyets klasse).

Betegnelserne skal besta af
Nationalitetsmaerket “OY”, en
bindestreg, ét tal, som betegner
det ultralette luftfartgjs klasse, og
et tal med 3 cifre (f.eks. OY-9007,
idet 9 betegner flyets klasse).

Konsekvens af a&ndring
af BL 1-23

Nationalitets- og
identifikationsbetegnelsen leveres
normalt fra DULFU’s materielsektion i
forbindelse med registreringen , men
det er ikke noget krav at disse tal

Det er DULFU’s sekretariat, der i
forbindelse med registreringen
godkender anvendelsen af et
registreringsmaerke. Nationalitets- og
registreringsmaerkerne skal vaere

Konsekvens af e&endring
af BL 1-23




benyttes. Betegnelserne skal veere
udformet og anbragt som beskrevet i
BL 1-23. Denne bekendtggrelse
(uddrag) siger blandt andet fglgende:

udformet og anbragt som udferligt
beskrevet i BL 1-23 revision 2 m/bilag.

3.1 Meerkerne skal males pa, eller
anbringes ved hjaxlp af tilsvarende
holdbar karakter. Markerne skal til
stadighed holdes rene og synlige.
3.3.1 Merkerne ..... ff

Intet

Der henvises i
ovenstaende generelt
til teksten i BL 1-23




Skiltning i UL-flyet

Ifgplge BL 9-6 skal UL-flyvemaskinen
have monteret et - for pilot og
passager - let laeseligt rgdt skilt med
folgende tekst:

“DETTE FLY OPFYLDER IKKE
STANDARDLUFTDYGTIGHEDSKRAVENE”

e Skiltet kan rekvireres ved

materielsektionen.

Skiltning i UL-flyet

Ifglge BL 9-6 skal UL-luftfartgjet have
monteret et - for pilot og passager - let
leseligt rgdt skilt med fglgende tekst:

“DETTE FLY OPFYLDER IKKE
STANDARDLUFTDYGTIGHEDSKRAVENE”

Skiltet kan rekvireres i sekretariatet.

BL 1-23 revision 2 — ny bestemmelse
geeldende fra 1. juli 2025 for alle
indregistrerede UL-luftfartajer:
o |fglge BL 1-23 revision 2 skal der
i alle UL-luftfartgjer monteres
et skilt i rustfrit stal med flyets
registreringsmaerke
indgraveret — f.eks.: OY-9007.
e Skiltet skal have en stgrrelse pa
min. 20 x 50 mm
e For fly der er indregistreret
senest den 30. juni 2025
geelder dog, at et sadant skilt
forst skal vaere monteret
senest den 1. juli 2029.

Skiltet skal monteres i nzerheden af
hovedindgangen, hvilket kan udleegges
som pa instrumentbreettet, pa
sidepanel, pa panel over forruden, en
gennemgaende hovedbjaxlke eller
bagbeklaedning — men i alle tilfaelde til
venstre for flyets laengdeakse. Skiltet
kan fastggres med skruer, nitter, en
vandbestandig dobbeltkleebende tape
som 3M VHP eller limtype som f.eks.
Loctite Super Glue, Araldit eller
lignende.

Bor ikke huller i hovedbjelken eller pa
andre steder hvor det kan svaekke
konstruktionen.

Ejeren kan selv fremstille skiltet, lade
det fremstille eller i god tid rekvirere
det i sekretariatet i forbindelse med
godkendelse af registreringsmaerket.

Bemark, at flykontrollanterne ma
ikke godkende importerede fly efter
30. juni 2025, hvis ikke et sadant skilt
er monteret.

Konsekvens af &endring
af BL 1-23




Der skal herudover vaere fglgende
skiltning i cockpittet:

e Angivelse af max. tilladt
flyvehastighed, max.
flyvehastighed for flyvning

med fulde flapsudslag og min.
flyvehastighed. Denne
skiltning kan veere angivet
med farver pa fartmalerens
skala i form af buer og for

max. flyvehastigheds
vedkommende i form af en
red streg.

e Angivelse af flyets tomveegt,
tilladt totalveegt og ftilladt
nyttelast.

e Desuden skal der veaere et skilt,
der angiver en max. tilladt
flyvehgjde pa 3500, hvis ikke
flyet er udstyret med en
hgjdemaler der er godkendt af
fabrikanten eller ETSO- eller
TSO- godkendt.

e Angivelse af max. vedvarende
omdrejningstal for motor

Rejsedagbog

Dansk UL-flyver Union autoriserer i
medfgr af BL 9-6 fglgende
rejsedagbgger til brug for ultralette
flyvemaskiner:

e DULFU rejsedagbog
o KDA rejsedagbog

e \Ved fgrste syn af flyvemaskinen
autoriserer flykontrollanten ved
stempel og signatur
flyvemaskinens rejsedagbog.

Rejsedagbog

Der skal for hvert UL-fly fgres en
rejsedagbog jfr. BL 1-19 og BL 9-6.
Ved fgrste syn af et UL-fly, skal en
flykontrollant med signatur og
stempel autorisere den til flyet
hgrende rejsedagbog.

Dansk UL-flyver Union autoriserer i
medfgr af BL 9-6 rejsedagbgger der
opfylder alle krav som beskrevet i BL
1-19 stk. 5.3. Rejsedagbgger der ikke
opfylder disse krav kan ikke
autoriseres til brug for UL-fly.

De "gamle” sma rgde
logbgger er "dgmt
ude” og har vaeret ude
af lageret i flere ar.

Hgjdemalere, der anvendes over 3500
ft, skal vaere ETSO-, JTSO eller TSO-
godkendte. Ejeren/brugeren
dokumenterer dette over for
kontrollanten, og det pafgres
flyvetilladelsen med angivelse af
hgjdemalerens typebetegnelse.

Hgjdemalere, der anvendes over 3500
ft, skal veere godkendt af
flyfabrikanten eller vaere ETSO-, JTSO
eller TSO-godkendte. Ejeren/brugeren
skal dokumentere dette over for
kontrollanten, og det pafgres
flyvetilladelsen med angivelse af
hgjdemalerens typebetegnelse.

Klarificering af
bestemmelse om, at et
UL-fly med en af
fabrikanten godkendt
hgjdemaler kan flyve
op til 9500'.




Intet Et magnetisk kompas kan vaere Tilfgjelse
konstrueret som et elektronisk
magnetisk kompas.
Det krav til nyttelast, der er fastlagt i Det krav til nyttelast, der er fastlagt i Henvisning til
BL 9-6, pkt. 7.1.4.D, kan efter BL 9-6, pkt. 7.1.4.D, kan fraviges efter | forudsaetninger vist i
dispensation fra TRS (AIC B 09/12) dispensation fra TS nar betingel-serne | AIC B 06/23.
fraviges under fglgende beskrevet i AIC B 06/23 er opfyldt. Forudsaetninger er
forudsaetninger:. slettet i ULHB

1. Flyets tomvaegt fastsaettes ved
vejning, foretaget af en af DULFUs
flykontrollanter, der ...........
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Materielgodkendelse af UL-flyvemaskiner

Godkendt af DK-CAA
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Godkendelse af nye typer UL-fly.

For at starte godkendelsesproceduren (gaelder kun fgrste fly af typen) skal fglgende indsendes til DULFU’s
materielchef:

1. Det originale typecertifikat fra et land, hvis typegodkendelser godkendes af Styrelsen og DULFU (fotokopi
godkendes ikke). Som udgangspunkt skal certifikatet foreligge i originaludgave pa engelsk eller tysk. Er det
ikke tilfaeldet, skal importgren for egen regning tilvejebringe en autoriseret overseaettelse til dansk. For
ultralette fly af klasse A skal som minimum foreligge typecertifikat/national godkendelse af vingen.
Understel skal enten vaere med samme godkendelse som vingen eller veere fremstillet efter tegninger og
beregninger, som er godkendt af DULFU.

Efter aftale med Styrelsen anerkender DULFU typecertifikat/Kennblatt fra Tyskland, England, Sverige og
Tjekkiet.

| tilfaelde hvor der ikke foreligger typegodkendelse/Kennblatt fra et af disse lande, kan DULFUs
materieludvalg efter granskning af det pageeldende luftfartgj, dets dokumentation, dets historie m.m. samt
AFM/POH, godkende at flyet registreres som et UL-luftfartgj, safremt det i gvrigt opfylder betingelserne
som beskrevet i BL 9-06. Den foretagne granskning af luftfartgjet m.m. skal ngje beskrives, og dokumen-
tationen skal fremsendes til Styrelsen og opbevares i DULFUs arkiv.

2. Flyvehandbog og fabrikantens vedligeholdelsesforskrift for motor og flystel.

3. En skriftlig bekrzeftelse - pa en szerlig formular - pa at forhandleren/ importgren af flyet som gnskes
godkendt, forpligter sig til ved aftale med fabrikanten af flyet, at sgrge for at enhver modifikation og/eller
@ndring i flyets tekniske eller aerodynamiske praestationer omgdende pr. skrift bliver meddelt DULFU’s
materielchef, der snarest videresender disse til de relevante personer. Dette geelder i det hele taget alle
bulletiner og andre meddelelser fra fabrikanten, for sa vidt disse har betydning for flyets sikkerhed og normale
drift.

Hvis godkendelse af flyet opnas, vil ovennavnte dokumenter og bgger ikke blive returneret til ansgger, men
overga til DULFU’s arkiv.

Alle udgifter i forbindelse med godkendelse betales af ansgger/ejer.

Registrering og flyvetilladelse

For et ultralet luftfartgj ma benyttes, skal der vaere udstedt en flyvetilladelse for det pagzaeldende luftfartg;.
Flyvetilladelse pafgres synsdato og udstedelsesdato af DULFU. Flyvetilladelsen udstedes af DULFU’s
materielchef eller unionens sekretariat- efter indstilling fra en flykontrollant.

Om muligheden for at fa en midlertidig flyvetilladelse i forbindelse med nyregistrering henvises til side 3 og
gruppe 420.

UL-flyet skal i forbindelse med udstedelse af flyvetilladelse og — om ngdvendigt, jf. nedenfor i afsnittet om
stgjmalerapport — stgjmales efter geeldende regler af en af DULFUs flykontrollanter, samt forsynes med
national- og identifikationsbetegnelser, som skal veere udformet og anbragt pa samme made som beskrevet
i BL 1-23 revision 2.

Flyvetilladelsen gaelder kun sa laenge den registrerede person er ejer af luftfartgjet — og bliver altid ugyldig
ved ejerskifte — et UL-fly kan saledes ikke salges med flyvetilladelse.

Godkendt af DK-CAA
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DANSK UL-FLYVER UNION Dato: 01-07-2025
DANISH ULTRALIGHT FLYING ASSOCIATION

Flyvetilladelsen bliver endvidere ugyldig ved aendring af flyets konfiguration dvs. eendring af gearing - anden
type motor -, anden propel eller anden vaesentlig a&endring som f.eks. a&endring fra naesehjul til halehjul. |
ULHB-gruppe 420 er anfgrt eksempler pa hvilke &endringer/reparationer mv., der kraever fornyet flykontrol
af DULFU flykontrollant. En ugyldig flyvetilladelse skal omgaende sendes til DULFU’s sekretariat eller
materielchef. National- og identitetsbetegnelsen vil normalt fglge luftfartgjet ved ejerskifte. Vedrgrende
flyvetilladelsens gyldighed i gvrigt - se BL 9-6.

Udover de omtalte forhold - vedrgrende flyvetilladelsens gyldighed - er der den regel at, flyvetilladelsen
udstedes for en periode af 2 ar eller 200 flyvetimer (hvad der matte komme fgrst). Senest pa det tidspunkt
skal flyet have sin flyvetilladelse fornyet. Dette sker ved at en flykontrollant gennemgar flyet og ved
godkendelse stempler - og pafgrer flyvetiden pa - flyvetilladelsen. Flykontrollantrapporten og kopi af
flyvetilladelsen sendes til DULFUs sekretariat.

Alle udgifter i forbindelse med syn, stgjmaling og registrering m.v. betales af ansgger/ejer.

Inddragelse eller midlertidig suspendering af flyvetilladelse

Materielchef eller flykontrollant kan midlertidigt suspendere flyvetilladelsen for et fly sdfremt de vurderer at
det ikke findes i sikker stand for flyvning eller pG anden vis ikke opfylder reglerne i ULHB. Flyejeren ggres
bekendt med drsagen og hvad der skal udbedres for suspenderingen kan ophaeves.
Finder materielchefen, at der er grund til permanent inddragelse af flyvetilladelsen, indstilles dette til
Trafikstyrelsen.

Indstillingen vedlaegges understgttende dokumentation. Dette vil, sammen med relevant partshgring, indgd i
Trafikstyrelsens vurdering af, om flyvemaskinen ikke laengere findes i sikker stand for flyvning (ref. BL 9-6, pkt.
7.2.4.f).

Importflyvning af udenlandsk UL-fly med sigte pa dansk registrering.

Importflyvningstilladelse for fly, der fortsat er registrerede i udlandet.

@nskes et fly, kgbt i udlandet og fortsat registreret der, flgjet til Danmark af en dansk UL-pilot med sigte pa,
at flyet skal registreres som dansk ultralet fly, kan materielchefen ansgges herom pa et sarligt skema jf.
gruppe 430 bilag 7, sammen med den dokumentation, der er anfgrt i skemaet.

Importflyvningstilladelse for ikke-registrerede fly

@nskes et fly, kgbt i udlandet, men som ikke er registreret, flgjet til Danmark af en dansk UL-pilot pilot med
sigte pa, at flyet skal registreres som dansk ultralet fly, kan der hos materielchefen fas en midlertidig
registrering, som flyet kan flyves hjem pa. Materielchefen ansgges herom pa et saerligt skema jf. gruppe 430
bilag 8, sammen med den dokumentation, der er anfgrt i skemaet.

Ansggning om flyvetilladelse
Felgende skal indsendes til DULFU’s materielchef;

1. Kopi af forsikringsbevis, eller skriftlig tilkendegivelse fra et forsikringsselskab om at
ansvarsforsikring er tegnet og sat i kraft. Policenummeret skal veere tydeligt angivet.

2. Dokumentation for at gebyret til DULFU for udstedelse af flyvetilladelse er indbetalt til DULFU.

Flyvehandbog samt fabrikantens vedligeholdelsesforskrift for motor og flystel.

4. (Ved ikke-fabriksbyggede fly) Bygge- og/eller samlebeskrivelse samt — i forbindelse med konstruktions-
og selvbyggersaet — dokumentation for opfyldelse af de krav, materielchefen stillede fgr byggeriets pa-
begyndelse.

5. Importgr-/fabrikanterklzering.

w

Materielchefen udpeger en flykontrollant til at syne flyet og udfzaerdige en flykontrollantrapport, samt en
stgjmalingsrapport. Er der anmaerkninger i flykontrollantrapporten, skal disse udbedres og klubbens

Godkendt af DK-CAA
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DANSK UL-FLYVER UNION Dato: 01-07-2025
DANISH ULTRALIGHT FLYING ASSOCIATION

materielansvarlige skal kvittere for at anmaerkningerne er udbedret. Derefter sendes rapporten til DULFU’s
sekretariat. Kontrollanten fastsaetter en frist for udbedring af de forhold, der er anmaerkninger om. Er der tale
om forhold, der hindrer sikker viderefgrsel af flyvningen, fornyr han ikke flyvetilladelsen ved stempel pa
flyvetilladelsen, fgr udbedring er dokumenteret gennemfgrt. | gvrige tilfaelde fornyr han, men flyvetilladelsen
inddrages efterfglgende, hvis forholdene ikke udbedres rettidigt.

For hvert fly, der ikke tidligere har vaeret dansk registreret, udsteder materielchefen eller sekretariatet en
flyvetilladelse. De fgrste 25 timers flyvning efter udstedelse af flyvetilladelse til en ikke tidligere registreret
type betragtes som en prgveflyvningsperiode. og i denne periode ma der kun flyves med passagerer i
forbindelse med evt. omskoling eller tilsvarende uddannelsesmaessigt formal. For allerede i DK kendte typer,
er proveflyvningsperioden kun 5 timer. Efter prgveflyvningsperiodens udlgb skal ejeren rapportere
flyvningernes forlgb og hvilke aendringer, der evt. er foretaget pa luftfartgjet pa DULFU Formular "Rapport til
DULFU om prgveflyvningsperiode” (bilag til denne handbogs gruppe 430 bilag 9), samt indsende kopi af flyets
rejsedagbog til DULFU’s sekretariat sammen med denne rapport.

For fly, som kontrollanten ved fgrste registrering eller efter bortfald/suspension af hidtidig flyvetilladelse
kan godkende til sikker flyvning, udsteder kontrollanten en midlertidig flyvetilladelse, jf. gruppe 420

Bygge- eller samlebeskrivelse

Medmindre luftfartgjet leveres faerdigsamlet, skal der foreligge en udfgrlig samlevejledning som bgr vaere pa
et for ejeren/byggeren forstaeligt sprog. Fly, der ikke er godkendt i Danmark og som bliver hjemmebygget i
tree, komposit eller metal skal kontrolleres af en af DULFU godkendt person. Er typen tidligere registreret
udstedes der en flyvetilladelse. Der ma ikke stilles szerlige krav om speciel teknisk eller handvaerksmaessig
viden eller kunnen - for forstaelse af vejledningen - og alle mal- og vaegtangivelser - som er ngdvendige for
samlingen - skal vaere angivet i metersystemet og kilo.

Fly bygget pa grundlag af konstruktionssaet og selvbyggersaet kan kun forventes godkendt, hvis de er bygget

efter planer, som forud er forelagt for og godkendt af materielchefen. Materielchefen kan betinge
godkendelsen af szerlige tilsyn, belastningsprgver mv., som ejeren afholder udgifterne til.

Flyvehandbog
Der skal foreligge en flyvehandbog (pa engelsk eller dansk) hvis oplysninger ngje stemmer overens med
fabrikantens oplysninger.

Flyvehandbogen skal minimum indeholde fglgende:

1. Beskrivelse af luftfartgjet, skitser og hoveddata

2. Operationelle begraensninger

3. Checklister (eventuelt udvidet checkliste til brug nar luftfartgjet har veeret adskilt i forbindelse med
opbevaring eller transport).

4. Praestationsdata og begraensninger for luftfartgjet

5. Vedligeholdelsesprogram - herunder eftersynsintervaller for stel og motor - med beskrivelse af

hvad der skal foretages og hvornar. Manual for hovedeftersyn af motor m.v. skal kunne
rekvireres fra importgren.

Stgjmalerapport
Pa ethvert fly skal der foreligge en godkendt stgjmalerapport - udfeerdiget af en flykontrollant eller af en af
DULFU’s materielchef godkendt person. Dog skal der for serieproducerede fly, for hvilke der i henhold til
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typegodkendelsen foreligger en godkendt ICAO-stgjmaling for fly-/motor-/propelkonfigurationen, kun
foretages stgjmaling af det fgrste fly af typen, der godkendes i Danmark. Naevnte konfiguration skal for
efterfglgende fly veere den samme som for fgrste fly af typen, godkendt i Danmark.

De 2 malemetoder som kan anvendes, er beskrevet i gruppe 425. Der ma ved stgjmalingen kun anvendes
stgjmaleudstyr godkendt af Trafikstyrelsen og Dansk UL-flyver Union. For naervaerende er fglgende
stgjmaleudstyr godkendt: Cirrus, type CR 306

Da flykrop, motor og propel stgjmaessigt er en sammenhgrende enhed, skal de enkelte dele éntydigt kunne
identificeres.

Dette vil i almindelighed veere muligt umiddelbart, idet bade fly, motor og propel kan identificeres pa typer
og serienumre. Af hver flytypes Kennblatt/TADS fremgar normalt hvilke motorer og propeller der er godkendt
til netop den flytype. Nogle propeller fremgar dog ikke af typegodkendelsen, men i mange tilfaelde angiver
propelfabrikanten til hvilke typer fly eller motorer deres propel er godkendt til.

I nogle tilfeelde kan en propel godkendes til en flytype, selv om det ikke umiddelbart fremgar af den
tilgeengelige dokumentation — det kan f.eks. vaere tilfaeldet, hvor en sammenlignelig konfiguration allerede er
godkendt eller efter et gennemfgrt preveflyvningsprogram udfzerdiget af materieludvalget. | disse tilfeelde
skal der i hver enkelt tilfeelde af materielchefen, efter flyejerens ansggning, udfeerdiges en godkendelse til
brug af denne propel.

For flyet, motoren og propellen galder det, at alle tre typer skal fremga af flyets flyvetilladelse.

| alle tilfaelde skal der foreligge en stgjmalingsrapport pa baggrund af en aktuel foretaget stgjmaling, eller evt.
udfeerdiget pa grundlag af stgjmaling af en sammenlignelig konfiguration.

Er det ikke muligt entydigt at identificere enhederne, skal der af materielchefen udfzerdiges
identifikationslabels til pasaetning pa flykrop, trike, trikevinge og propel. Motoren identificeres ved typen og
serienummeret. Identifikationslabels udleveres nar flykontrollantrapporten og stgjmalingsrapporten er
godkendt af materielchefen.

Flyejeren er ansvarlig for korrekt montering efter medleveret monterings-vejledning.

fea]
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Nationalitets- og identifikationsbetegnelse pa UL-flyet
| forbindelse med registrering af UL-flyet og udstedelse af en flyvetilladelse skal flyet forsynes med en
nationalitets- og identifikationsbetegnelse.

Nationalitets- og identfikationsbetegnelse

Betegnelserne skal besta af
Nationalitetsmaerket “OY”, en bindestreg, og som identifikationsbetegnelse ét tal, som betegner det
ultralette luftfartgjs klasse, og yderligere 3 cifre (f.eks. OY-9007, idet 9 betegner flyets klasse).

For at genanvende en tidligere anvendt identifikationbetegnelse, skal dette have vaeret afmeldt i min. 36
mdr. Dog kan en flyejer, nar en identifikationsbetegnelse har vaeret afmeldt i 12 mdr., genanvende det pa et
andet fly tilhgrende flyejeren.

En flyejer kan selv ansgge sekretariatet om en gnsket identifikationsbetegnelse. Sekretariatet fgrer en
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fortegnelse over ledige savel som aktive identifikationsbetegnelser.

Anm.: Betegnelsen for klasse A er 8 og for B 9.
Det er DULFU’s sekretariat, der i forbindelse med registreringen godkender anvendelsen af en
identifikationsbetegnelse. Nationalitets- og identifikationsbetegnelserne skal veere udformet og anbragt som
udfgrligt beskrevet i BL 1-23 revision 2 m/bilag.

Skiltning i UL-flyet
Ifelge BL 9-6 skal UL-luftfartgjet have monteret et - for pilot og passager - let laeseligt r@dt skilt med fglgende
tekst:

“DETTE FLY OPFYLDER IKKE
STANDARDLUFTDYGTIGHEDSKRAVENE"

Skiltet kan rekvireres i sekretariatet.

Skilt i rustfrit stal med flyets nationalitets- og identifikationsbetegnelse:
BL 1-23 revision 2 — ny bestemmelse gaeldende fra 1. juli 2025 for alle indregistrerede UL-luftfartgjer:
o Ifglge BL 1-23 revision 2 skal der i alle UL-luftfartdjer monteres et skilt i rustfrit stdl med flyets
identifikationsbetegnelse indgraveret — f.eks.: OY-9007.
o Skiltet skal have en stgrrelse pG min. 20 x 50 mm
e For fly der er indregistreret senest den 30. juni 2025 gaelder dog, at et sddant skilt fgrst skal vaere
monteret senest den 1. juli 2029.

Skiltet skal monteres i neerheden af hovedindgangen, hvilket kan udlaegges som pa instrumentbreettet, pd
sidepanel, pa panel over forruden, en gennemgdende hovedbjalke eller bagbeklaedning — men i alle tilfaelde
til venstre for flyets lengdeakse. Skiltet kan fastg@res med skruer, nitter, en vandbestandig dobbeltklaebende
tape som 3M VHP eller limtype som f.eks. Loctite Super Glue, Araldit eller lignende.

Bor ikke huller i hovedbjaelken eller pa andre steder hvor det kan svaekke konstruktionen.

Ejeren kan selv fremstille skiltet, lade det fremstille eller i god tid rekvirere det i sekretariatet i forbindelse med
godkendelse af identifikationsbetegnelset.

Bemaerk, at flykontrollanterne ma ikke godkende importerede fly efter 30. juni 2025, hvis ikke et sadant
skilt er monteret.

Der skal herudover veere fglgende skiltning i cockpittet:

o Angivelse af max. tilladt flyvehastighed, max. flyvehastighed for flyvning med fulde flapsudslag og
min. flyvehastighed. Denne skiltning kan vaere angivet med farver pa fartmalerens skala i form af
buer og for max. flyvehastigheds vedkommende i form af en rgd streg.

e Angivelse af flyets tomvaegt, tilladt totalvaegt og tilladt nyttelast.

e Desuden skal der veere et skilt, der angiver en max. tilladt flyvehgjde pa 3500’, hvis ikke flyet er
udstyret med en hgjdemaler der er godkendt af fabrikanten eller ETSO- eller TSO- godkendt.

e Angivelse af max. vedvarende omdrejningstal for motor

Rejsedagbog

Der skal for hvert UL-fly f@res en rejsedagbog jfr. BL 1-19 og BL 9-6.

Ved fgrste syn af et UL-fly, skal en flykontrollant med signatur og stempel autorisere den til flyet hgrende
rejsedagbog.

Dansk UL-flyver Union autoriserer i medfgr af BL 9-6 rejsedagbg@ger der opfylder alle krav som beskrevet i BL
1-19 stk. 5.3. Rejsedagbgger der ikke opfylder disse krav kan ikke autoriseres til brug for UL-fly.
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MTOM
MTOM (Maximum Take Off Mass) er hgjeste tilladte startmasse. Denne inkluderer saledes luftfartgjet, alt
materiel, bagage, breendstof og personer.

Motoren

Motoren skal vaere forsynet med 2 af hinanden uafhaengige teendingssystemer. Det skal veere muligt at
afprgve taendingssystemerne enkeltvis. Motoren skal vaere forsynet med et forvarmesystem, hvis der
anvendes karburator med venturi, og systemet skal kunne betjenes fra cockpittet. Hvis motoren er
monteret saledes, at flammer ved en motorbrand kan ramme ombordvarende, skal der vaere monteret et
brandskot. Det skal vaere fremstillet af et materiale, der kan modsta direkte flammer pa 1100 grader F. (593
celsius) i 15 min. uden gennembraending.

Der skal for motoren veere udarbejdet et eftersyns- og vedligeholdelsesprogram. Et program udarbejdet af
motorfabrikanten kan godkendes. Hvis et sadan ikke forefindes, skal ejer/bruger udarbejde
eftersynsprogrammet, som skal godkendes af DULFU’s materielchef.

Ovennaevnte krav til motor anses for optimale og er geeldende ved godkendelse af nye flytyper men dele
heraf kan fraviges for eldre typer fly.

Operativtommasse

Males som summen af de lodrette tryk fra flyets hjul, nar flyet er i flyveklar stand, som beskrevet i BL 9-6.
Malingen gennemfgres med en vaegt under hvert af luftfartgjets hjul samtidigt. Maleresultaterne laegges
sammen, hvorved flyets operative tommasse findes.

Minimum nyttelast
Defineres som vaegten af ombordvaerende personer samt vaegten af brugbart braendstof, der minimum skal
kunne medbringes uden overskridelse af MTOM og svarer til:

- 100 kg for ensaedet, og
- 175 kg for toseedet.

I henhold til AIC B 06/23 er der dog adgang til individuelt beregnet nyttelast, jf. nedenfor.

Breendstofsystemet
Braendstofsystemet skal under syn godkendes af flykontrollanten som sikkert for flyvning.

Braendstofsystemet skal vaere fremstillet af et materiale, der kan modsta alle kendte benzintyper samt vaere
forsvarligt og hensigtsmaessigt monteret. Breendstofsystemet skal vaere forsynet med en braendstofpumpe,
braendstofhane, filter samt en draenhane, der skal veere monteret pa laveste sted i braendstofsystemet.
Braendstofslangerne skal i motorrum veere lavet af brandhaemmende materiale eller vaere forsynet med en
brandbeskyttelseskappe.

Ovennaevnte krav til motor anses for optimale og er gaeldende ved godkendelse af nye flytyper, men dele
heraf kan fraviges for eeldre typer fly.

Omdrejningsindikator

Luftfartgjet skal vaere forsynet med en omdrejningsindikator. Omdrejningsindikatoren skal have en skala
med en inddeling ikke grovere end 250 RPM. Anvendes digital omdrejningsindikator skal visningen ligeledes
vaere i spring ikke stgrre end 250 RPM. Skalaen/displayet skal tydeligt kunne laeses fra fartgjschefens plads.
Hvis luftfartgjet anvendes til skoling skal skalaen/displayet endvidere kunne aflaeses fra instruktgrssedet.
Maksimal vedvarende motorydelse i normalt operationsomrade jf. flyvetilladelsens “Operationelle
begraensninger” skal veere indikeret pa skalaen med en grgn bue eller en skiltning pa eller ved
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omdrejningsindikatoren.
Omdrejningsindikatoren skal godkendes af flykontrollanten. Det anbefales at anvende omdrejnings-
indikatorer med visere i stedet for tal, idet visere er hurtigere at aflaese.

Hgjdemaler

Luftfartgjet skal vaere forsynet med en hgjdemaler. Hgjdemaleren skal have en skala med en inddeling ikke
grovere end 100 feet eller 30 m. Anvendes digital hgjdemaler skal visningen ligeledes vaere i spring ikke
stgrre end 100 feet eller 30 m. Skalaen/displayet skal tydeligt kunne laeses fra fartgjschefens plads. Hvis
flyet anvendes til skoling skal skalaen/displayet endvidere kunne aflaeses fra instruktgrsaedet. Det anbefales
at anvende hgjdemalere med visere i stedet for tal, idet visere er hurtigere at aflaese.

Hgjdemalere, der anvendes over 3500 ft, skal veere godkendst af flyfabrikanten eller vaere ETSO-, JTSO eller
TSO-godkendte. Ejeren/brugeren skal dokumentere dette over for kontrollanten, og det pafgres
flyvetilladelsen med angivelse af hgjdemalerens typebetegnelse.

Er flyet ikke udstyret med en sadan godkendt hgjdemaler, skal fglgende tekst veaere pafgrt
instrumentbraettet med skilt eller maling i naerheden af hgjdemaleren: MAX H@JDE 3500 FT. MSL

Kompas

Luftfartgjet skal veere forsynet med et magnetisk kompas, som tydeligt skal kunne laeses fra fartgjschefens
plads. Hvis flyet anvendes til skoling skal kompasset endvidere kunne aflaeses fra instruktgrsaedet.

Et magnetisk kompas kan veere konstrueret som et elektronisk magnetisk kompas.

Fartmaler

Luftfartgjet skal veere forsynet med en fartmaler. Skalaen/displayet skal tydeligt kunne leeses fra
fartgjschefens plads. Hvis flyet anvendes til skoling skal skalaen/displayet endvidere kunne aflaeses fra
instruktgrsaedet. Fartmaleren skal godkendes af flykontrollanten. Det anbefales at anvende fartmalere med
visere i stedet for tal, idet visere er hurtigere at aflaese.

Seler
Luftfartgjet skal veere forsynet med typegodkendt laende- og skuldersele for hvert saede.

Sikkerhedshjelm

Dansk UL-flyver Union traeffer i forbindelse med fgrste syn afggrelse om, hvorvidt det pahviler pilot og
passager at baere sikkerhedshjelm og beskyttelsesbriller subsidizert visir. | det omfang, sadant udstyr skal
anvendes, skal det fremga af luftfartgjets flyvetilladelse.

Radioudstyr i ultralette luftfartgjer

Der ma kun anvendes radioudstyr, som opfylder kravene i BL 1-17 og brugeren skal veere i besiddelse af
certifikat som luftfartradiotelefonist, jaevnfgr BL 6-08. Radioudstyret skal vaere monteret i luftfartgjet pa en
sadan made, at det til stadighed kan betjenes af fartgjschefen. Dette geelder ogsa ved skoling hvor denne
matte sidde i instruktgrsaedet.

SSR-transponder
Hvis luftfartgjet er udstyret med SSR-transponder, skal denne veere godkendt, jf. BL 1-17.

Er der tale om mode S, skal denne vaere ETSO, JTSO eller TSO-godkendt, og den skal vaere kodet med en 24-
bit Mode S ICAO-adresse, der tildeles i hvert enkelt tilfaelde af Styrelsen. Ansggning om tildeling af ICAO-
adressen indgives pa formularen TRSLD-170. Ved ejerskifte eller afmelding af pageeldende luftfartgj, skal
Styrelsens Luftdygtighedkontor hurtigst muligt orienteres herom.

Ngdpejlesender
Hvis ngdpejlesender er installeret, skal det veere sket i overensstemmelse med BL 1-10.
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Mht. til ansggning om brug af ELT samt afmelding/ejerskifte geelder det samme som mht. transponder
mode S, dog bruges ved ansggning formularen TRSLD-147.

Ngdsystem til udskydning af redningsfaldskeermskaerm
For installation og anvendelse af sddanne ngdsystemer geelder fglgende regler:

Flyet skal vaere godkendt til installation af ngdsystem af pagaeldende type.

Der ma kun anvendes ngdsystemer, som er godkendt af DAeC (Deutscer Aero Club), DULV (Deut-
scher Ultraleichtflugverband) og/eller LBA (Luftfahrts Bundesamt).

Systemet skal vaere godkendt ved en Musterzulassung fiir Rettungsgerate og/eller Kennblatt fra en
eller flere af de 3 naevnte organisationer.

Krav til ngdsystemet anfgrt i Musterzulassung/Kennblatt samt evt. krav fra fabrikanten af systemet
skal fglges. Dette omfatter bl.a. installation, skiltning, betjening, begraensninger, vedligeholdelse

med tilhgrende pakke- og synsintervaller, total levetid samt bortskaffelse.

Flyets flyvehandbog og vedligeholdelsessystem skal opdateres med relevante afsnit, safremt ngdsy-
stemet er eftermonteret eller ikke er beskrevet af flyfabrikanten.

Ejer/bruger af flyet skal desuden holde sig opdateret pa eventuelle servicebulletiner (SB) eller
luftdygtighedsdirektiver (AD-notes/MPD) udstedt for systemet.

Flyets forsgede MTOM (315 eller 475 kg.) ma ikke overskride flyfabrikantens angivne MTOM og skal
veere omfattet af flyvehandbogens vaegt- og balanceafsnit.

Flyets forsgede MTOM skal anfgres ved skiltning og indfgres i flyvehandbogen.
Til advarsel for jordpersonel i brand- og redningssituationer skal det udvendigt pa flyet i naerheden
af ngdsystemets udskydningssted (raket), samt pa begge sider af halefinnen ved skiltning/bemaling

fremga, at der er installeret raketdrevet ngdsystem.

Systemets fabrikat og type skal fremga af UL-flyets flyvetilladelse. Da installation af et sddant system
betragtes som en stgrre aendring, jf. BL 9-6 punkt 7.2.4, skal der udstedes en ny flyvetilladelse.

Komponentkort oprettes pa ngdsystemet.

DULFU fgrer en liste over, hvilke UL-flyindivider, der er udstyret med et ngdsystem.

Individuelt beregnet nyttelast
Det krav til nyttelast, der er fastlagt i BL 9-6, pkt. 7.1.4.D, kan fraviges efter dispensation fra TS nar betingel-
serne beskrevet i AIC B 06/23 er opfyldt.

Der skal i kabinen vaere et skilt, synligt for pilot og passager, der tydeligt angiver MTOM, Tomvaegt og max.
nyttelast — som f.eks.:

QY-9007

Maximal startveegt 450 kg
Flyets tomvaegt 281 kg
Maximal nyttelast 169 kg

Godkendt af DK-CAA



Gruppe 410

Side 10 af 10
DANSK UL-FLYVER UNION Dato: 01-07-2025
DANISH ULTRALIGHT FLYING ASSOCIATION

1. Nyttelast bestar af veegten af pilot og passager, evt. bagage og vaegt af anvendeligt braendstof.

2. Flyets maksimale startvaegt (MTOM) kan vaere forhgjet efter reglerne om montering af ngdsystyem
til udskydning af redningsfaldskaerm, men MTOM ma ikke overskride den MTOM, der er angivet i
flyvehandbogen.

3. Det pahviler piloten at foretage en beregning af nyttelast og tyngdepunkt, fgr flyvning pabegyndes.

4. Ansggningen om individuelt beregnet nyttelast sendes til unionens materielchef med det tilhgrende
materiale.

Saerlige krav til flyets indretning, nar en instrukter eller kontrollant som flyets luftfartgjschef varetager
opgaver som henholdsvis instrukter og kontrollant.

Skal flyet anvendes til grundskoling, herunder ved duelighedsprgve, skal instruktgren, henholdsvis
kontrollanten, have mulighed for at betjene styreorganer og gashandtag. Hvis flaps og bremser er monteret,
skal samme mulighed foreligge mht. dette udstyr.

Det er i den forbindelse ikke et krav, at udstyr til betjening af flaps og bremser er specielt installeret til
instruktgren/kontrollanten, men vedkommende skal have adgang til betjening af dette udstyr uden saerlige
hindringer.

| forbindelse med PFT, typeomskoling og klasseomskoling skal fartgjschefen kunne betjene styreorganer og
gashandtag. Har aspiranten pa det tidspunkt, hvor flyvningen finder sted, ikke lovlig adgang til at fgre flyet,
geelder samme krav til indretning af flyet, som ved grundskoling.
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FLYKONTROLLANT

RAPPORT af syn til nyregistrering
Klasse B

/ DANSK UL-FLYVER UNION

7' DANISH ULTRALIGHT FLYING ASSOCIATION

FLYKONTROLLANT
Navn
TIf.nr.
Synsdato . Dato for vejning

Stempel
Typecertificering
Flyfabrikant: . Flyets serienr.
Flytype . Flyets argang:
Registreringsnummer . Motors serienr:
Motortype: . Motortid:
Motors Argang: . Gear:
Karburator: : Stgjmalt dato*):
Propel: . Flyvetid:

Operationelle begraensninger:

“Ymedmindre flyet er fritaget for stgjmaling, if. vedlagte attest fra materielchefen.

Safremt flyet er udstyret med mode S transponder, ELT eller PLB skal der sgges om
kode for respektive ejer hos TS.

Ejer: TIf.nr.

Adr.

UL-Klub:

Emailadresse

Fors.selskab. Lovp.fors. nr.:
Anmaerkninger godkendt af: dato:
Flykontrollant navn og stempel.
FLYET GODKENDT Ny udlgbsdato:
Stempel

Ny udlgbstid:

Modtaget sekretariatet dato:

materielchefens underskrift og stempel
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Pkt. Anm. Godkendt

GENERELT o sign.
AA. Identifikation af UL-flyet. Registreringsmaerker pa vinge og fuselage i.h.t. geldende
bestemmelser.
A.2. Hvis flyet har dispensation til individuelt beregnet nyttelast, oplyses den herved
godkendte nyttelast: kg. Check at der er den skiltning, der er ngdvendig i den
forbindelse
A.3. Er relevante SB; TM, AD etc. fra flyfabrikanten udfort og noteret i rejsedagbogen
"¢ | KROP OG UNDERSTEL Anm. | Godkendt
B.1. Kroppen undersgges for udvendige tegn pa beskadigelser, afskalning af maling,
korrosion samt olieret eller mer beklaedning.
B.2. Kroppen undersgges indvendigt for beskadigelser og god konservering. Metaldele
er fri for korrosion.
B.3. Check at bolte og metrikker er af godkendt kvalitet, fejlfrie og sikret korrekt.
B.4. Check vinge- og straeberforbindelser for: Sikker fastgorelse, slor, slidmaerker,
revner, beskadigelser, lgse dele/nitter, for korrosion og god konservering.
B.5. Siderors hangsler og haleplansforbindelser checkes jf. pkt. B.4.
B.6. Understel, hjulaksler og affjedring checkes jf. pkt. B.4. Check at lejer og led er renset
og indfedtede.
B.7. Bremsesystemet checkes jf. pkt. B.4. og det checkes at bevaegelige dele er rensede
og indfedtede.
B.8. Check at felgene er fejlfrie, at deekkene har korrekt monster.
Pk. | VINGER OG HALEPLAN Anm. | Godkendt
CA. Vinger, rorflader og haleplan undersgges for udvendige tegn pa beskadigelser,
afskalning af maling samt olieret eller mgr bekladning.
Cc.2. Check vinge for-, bagkant, ribber og hovedbjalker for tegn pa: Brud, deformation,
revner og korrosion.
C.3. Check haleplan for-, bagkant og evt ribber jf. pkt C.2.
Cc.4. Check at bolte og metrikker er af godkendt kvalitet, fejlfrie og sikret korrekt.
C.5. Check at vingemontagebeslag og haleplans ophang er fri for: Slgr (hullerne ma
hgjst vaere 1/10 mm storre end de tilsvarende bolte).
C.6. Check at samtlige rorhangsler er fri for slor, korrekt fastgjort og sikret, fri for
korrosion, rensede og indfedtede.
C.7. Check at der er draenhuller i bagkant af vinge, haleplan og rorflader.
Pkt. Anm. Godkendt
STYRESYSTEM Anm. | God
D.1. Check at rorflader og flaps kan bevages let. Veer opmarksom pa mislyde samt uens
modstand. Check at hgjde-, kreenge- og siderorsudslag samt trim- og flapsudslag er
i.h.t. manual.
D.2. Ved gennemgang af styresystemet: Check afskalning af maling, korrosion og god
konservering.
D.3. Check styrepind og ophang for: Sikker fastgerelse, slor, slidmarker, beskadigelser,
lgse dele/nitter, revner, at bolte og metrikker er af godkendt kvalitet, fejlfrie og sikret
korrekt. Check at alle bevaegelige dele er renset og indfedtede.
D.4. Check forbindelse fra styrepind til hgjde- og kraengeror: Jf. pkt. D.3.
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Pk. | STYRESYSTEM (fortsat) Anm. gg:'fe"dt

D.5. Check samtlige styrewirer for slidmaerker, stikkere, beskadigede kovse og taluritter
samt passende spanding. Check at alle trisser har hele kanter og gar let.

D.6. Check pedaler og bremsekabler: Jf. pkt D.3.

Pk | UDRUSTNING / UDSTYR Anm. | Godkendt

E.1. Check at instrumentbrzet og instrumenter er forskriftsmaessigt fastgjort, at termofla-
sker, omformere, radioer og lign. er forsvarligt fastgjort. Instrumentslanger er uden
knaek og er forsvarligt fastgjort.

E.2. Check at cockpittet er udstyret med de ngdvendige afmarkninger som ex. VNE,
VNO, VSI, VSO og VFE. Tandingskontakten er hensigtsmaessigt anbragt og af-
maerket med ON/OFF. Det skal tydeligt fremga om braendstofventil er
ABEN/LUKKET.

E.3. Check at der er monteret et rustfrit skilt min. 22 X 50 mm med flyets nationalitets- og
registreringsmaerke indgraveret

E.3. Check at pitotsystemets statiske og dynamiske indtag er fri for fremmedlegemer.

E.4. Check at fastspaendingsseler er fri for slitage og har sikker fastgerelse og lasning.

E.5. Check at ledningsnettet og evt. batteri er forsvarligt fastgjort, at ledninger er
aflastede, at kabelsko og stik er korrekt monteret og at ledninger er indtakte.

E.6. Check at skalaerne pa omdrejningsindikator, hgjdemaler, fartmaler og magnetisk
kompas tydeligt kan afleeses fra fartgjschefens plads.

E.7.

Check at instrumenterne er af en type og indretning som angivet i afsnittet om
materialer — ULHB gr. 410.

E.8. Hvis godkendt hgjdemaler er installeret, angives fabrikat, type og serienummer:
Hvis ikke: check at der pa instrumentbrzettet er falgende skiltning: Max hgjde 3500
ft. MSL

E.9. Check, at der i cockpittet er et korrekt pafert, radt skilt: Dette fly opfylder ikke
standard luftdygtighedskravene samt det bla skilt for godkendelse.

E.10. Hvis nodsystem er installeret, angiv fabrikat, type og serienummer
og check, at det er godkendt til brug i Danmark og korrekt installeret.

P | MOTOR, MOTORRUM OG PROPEL Anm. | Godkendt

F.A1. Check at der er brandskot, og at motor og motorrum er rengjort og fri for gammel
olie og fedt.

F.2. Check motorfundament for: Sikker fastgorelse, slor, slidmarker, beskadigelser, Igse
dele/nitter, revner, korrosion, at bolte og meatrikker er af godkendt kvalitet, fejlfrie og
sikret korrekt.

F.3. Check at alle slanger, ledninger og komponenter i motorrum er placeret hensigts-
maessigt og forsvarligt fastgjort. Vaer opmaerksom pa skamfiling/slidmaerker p.g.a.
vibrationer.

F.4. Check kolesystem for vaeskestand, at keleslanger og spaendband er i god stand,
keoler for teering og korrosion.

F.5. Check udstgdningssystem og -beslag for revner, taering/korrosion, sikker
fastgorelse, at fjedre er sikret, og at gummiophang ikke er mare.

F.6. Check oliestand i gearkasse og evt. oliebeholder.
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Pt | MOTOR, MOTORRUM OG PROPEL (fortsat) Anm. | Godkendt

F.7. Check at alle motorens gummidele, ledninger, taendrgrshaetter, startersnor og
slanger er i god stand. Check at nedad vendte teendrorshaetter er sikret.
F.8. Check at luftfilter er rent og korrekt indsmurt i luftfilterolie.
F.9. Check propel for blat skilt og at der er hele kanter, korrekt fastgerelse og sikring.
F.10 Check at gashandtag og gaskabler er korrekt justeret, gar let, er fri for korrosion og
stikkere, at bevaegelige dele er rene og indfedtede.
Pkt. Anm. Godkendt
BRANDSTOFSYSTEM Anm. | God
G.1. Check at braendstoftank er af godkendt type, at den er forsvarligt anbragt, fast-
spaendt og sikret.
G.2. Check at der er monteret et brandstoffilter af tradvavstypen for braendstofpumpen
samt at filteret er korrekt fastgjort.
G.3. Check at tank, filter og braendstofsystem er rent, og at der er mulighed for at draene
braendstofsystemet (laveste punkt).
G.4 Check brandstofslangernes kvalitet, at de er fri for slidmzerker, at der er anvendt
o spandband ved alle studser, at slangerne er korrekt aflastede/fastgjort.
NB: Braendstofslangerne ma ikke vaere fastgjort direkte til et rorstel/strukturen,
saledes vibrationer kan medfgre, at slangerne slides.
G.5. Check at braendstofpumpen er monteret, sa der ikke kan opsta luftiommer i pumpen.
G.6. Check at brendstofventil (ABEN/LUKKET) er placeret, sa den kan betjenes fra
pilotsadet.
Anm. | ANMAERKNINGER Godkend
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RAPPORT
Klasse B DANISH ULTRALIGHT RLYNG ASSOGATION
FLYKONTROLLANT
Navn D Ejerskiftesyn
Tif.nr. . [ ] Periodisk syn
Synsdato : [ ] Konfig.zendring
Flykontrollant stempel
Flytype: . Serial nr.
Flyets fabrikant: . Typecertificering:
Registrerings nr. : Argang/ferste reg.
Motortype: : Serial nr.:
Argang: : Motortid:
Karburator: : Gear:
Propel: : Stgjmalt dato:
Max kontinuerlig RPM Flyvetid:
Operationelle begraensninger: Dato for vejning

Safremt flyet er udstyret med mode S iransponder, ELT eller PLB skal der seges om
kode for respektive ejer hos TS.

Ejer: Tlf.nr.
Adr.

UL-Klub:
Fors.selskab. Lovp.fors. nr.:
Anmaerkninger godkendt af: dato:

Flykontrollant navn og stempel.
FLYET GODKENDT Ny udlgbsdato:
Stempel
Ny udlgbstid:

Modtaget DULFU, dato:

Materielchefens/flykontrollantens, underskrift og stempel
Godkendt af DK-CAA



DULFU Flykontrollantrapport klasse B
11. udgave 2025

Gruppe 430 — Bilag 4
Side 2 af 5
Dato: 01-07-2025

Erklzering

Undertegnede ejer/medejer af UL-fly — registrering OY- erklzerer herved,

e at flyet er vedligeholdt og efterset i henhold til et af producenten udfaerdiget eller

andet af DULFU godkendt vedligeholdelsesprogram

e atder Igbende bliver fulgt op pa servicebulletiner, tekniske meddelelser etc., udgivet af

flyets producent eller rettighedshaver

e atrelevante mandatory og anbefalet service i henhold hertil er udfgrt og noteret i

flyets rejsedagbog
e samt at jeg anser flyet for "sikker til flyvning” jfr. BL 9-06.

den / /
Underskrift:

Eft. Anm. Godkendt
pkt. GEN ERE LT nr. sign.
AA. Identifikation af UL-flyet. Registreringsmaerker pa vinge og fuselage i.h.t. geeldende

bestemmelser.
A.2. Kontrol af at modifikationer, inspektioner, konfigurationsaendringer og eftersyn mv.

er udfert i.h.t. geeldende bestemmelser samt flyets handbgger.
A.3. Kontrol af flyvetilladelse.
A4, Kontrol af at driftsjournal er korrekt ajourfort.
A.5. Check at relevante SB; TM, AD m.v. er udfert og noteret i driftsjournalen
Eft. Anm. Godkendt
«. | KROP OG UNDERSTEL or. | sign.
B.1. Kroppen undersgges for udvendige tegn pa beskadigelser, afskalning af maling,

korrosion samt olieret eller mgr bekladning.
B.2. Kroppen underseges indvendigt for beskadigelser og god konservering. Metaldele

er fri for korrosion.
B.3. Check at bolte og metrikker er af godkendt kvalitet, fejlfrie og sikret korrekt.
B.4. Check vinge- og straberforbindelser for: Sikker fastgerelse, slgr, slidmaerker,

revner, beskadigelser, lgse dele/nitter, for korrosion og god konservering.
B.5. Siderors hangsler og haleplansforbindelser checkes jf. pkt. B.4.
B.6. Understel, hjulaksler og affjedring checkes jf. pkt. B.4. Check at lejre og led er

renset og indfedtede.
B.7. Bremsesystemet checkes jf. pkt. B.4. og det checkes at bevagelige dele er rensede

og indfedtede.
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B.8. Check at felgene er fejlfrie, at deekkene har korrekt lufttryk og menster.
Eft. Anm. Godkendt
«. | VINGER OG HALEPLAN or. | sign.
C.1. Vinger, rorflader og haleplan undersgges for udvendige tegn pa beskadigelser,
afskalning af maling samt olieret eller mgr bekladning.
C.2. Check vinge for-, bagkant, ribber og hovedbjalker for tegn pa: Brud, deformation,
revner og korrosion.
C.3. Check haleplan for-, bagkant og evt ribber jf. pkt C.2.
C.4. Vingearealet optraader som kontrast til flyvemaskinens omgivelser under flyvning.
C.5. Check at bolte og meatrikker er af godkendt kvalitet, fejlfrie og sikret korrekt.
C.6. Check at vingemontagebeslag og haleplans ophang er fri for: Sler (hullerne ma
hgjst vaere 1/10 mm storre end de tilsvarende bolte).
C.7. Check at samtlige rorhangsler er, fri for slor, korrekt fastgjort og sikret, fri for
korrosion, rensede og indfedtede.
C.8. Check at der er draenhuller i bagkant af vinge, haleplan og rorflader.
Eft. Anm. Godkendt
it | STYRESYSTEM or. | sign.
D.1. Check at rorflader og flaps kan bevaeges let. Veer opmaerksom pa mislyde samt
uens modstand. Check at hgjde-, kraenge- og siderorsudslag samt trim- og flap-
sudslag er i.h.t. manual.
D.2. Ved gennemgang af styresystemet: Check afskalning af maling, korrosion og god
konservering.
D.3. Check styrepind og ophaeng for: Sikker fastgerelse, slor, slidmaerker, beskadigel-
ser, lgse dele/nitter, revner, at bolte og meatrikker er af godkendt kvalitet, fejlfrie og
sikret korrekt. Check at alle bevaegelige dele er renset og indfedtede.
D.4. Check forbindelse fra styrepind til hgjde- og krangeror: Jf. pkt. D.3.
D.5. Check samtlige styrewirer for slidmaerker, stikkere, beskadigede kovse og
taluritter samt passende spanding. Check at alle trisser har hele kanter og gar let.
D.6. Check pedaler og bremsekabler: Jf. pkt D.3.
Eft. Anm. Godkendt
o« | UDRUSTNING / UDSTYR or. | sign.
E.1. Check at instrumentbraet og instrumenter er forskriftsmassigt fastgjort, at
termoflasker, omformere, radioer og lign. er forsvarligt fastgjort.
Instrumentslanger er uden knak og er forsvarligt fastgjort.
E.2. Check at cockpittet er udstyret med de nedvendige afmaerkninger som ex. VNE,
VNO, VS|, VSO og VFE. Teendingskontakten er hensigtsmassigt anbragt og af-
maerket med ON/OFF. Det skal tydeligt fremga om braendstofventil er
ABEN/LUKKET. Check at der er monteret en vagttavle
E.3. Check at der er monteret et rustfrit skilt min. 22 X 50 mm med flyets nationalitets-
og registreringsmaerke indgraveret
E.4. Check at pitotsystemets statiske og dynamiske indtag er fri for fremmedlegemer.
E.5. Check at fastspandingsseler er fri for slitage og har sikker fastgerelse og lasning.
E.6. Check at ledningsnettet og evt. batteri er forsvarligt fastgjort, at ledninger er
aflastede, at kabelsko og stik er korrekt monteret og at ledninger er intakte.
E.4. Check at skalaerne pa omdrejningsindikator, hgjdemaler, fartmaler og magnetisk
kompas tydeligt kan aflaeses fra fartejschefens plads.
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Check at instrumenterne er af en type og indretning som angivet i afsnittet om

E.8. materialer ULHB gr. 410.

E.9. Hvis godkendt hgjdemaler er installeret, angives fabrikat, type og serienummer:
Hvis ikke: check at der pa instrumentbrzettet er falgende skiltning: Max hgjde 3500
ft. MSL

E.10. Check, at der i cockpittet er et korrekt pafert, radt skilt: Dette fly opfylder ikke
standard luftdygtighedskravene samt det bla skilt for godkendelse.

E.11. Hvis nodsystem er installeret, angiv fabrikat, type og serienummer
og check, at det er godkendt til brug i Danmark og korrekt installeret.

e | MOTOR, MOTORRUM OG PROPEL R

Pkt. L] nr. sign.

F.A. Check at motor og motorrum er rengjort og fri for gammelt olie og fedt.

F.2. Check motorfundament for: Sikker fastgerelse, slor, slidmzaerker, beskadigelser,
lese dele/nitter, revner, korrosion, at bolte og metrikker er af godkendt kvalitet,
fejlfrie og sikret korrekt.

F.3. Check at alle slanger, ledninger og komponenter i motorrum er placeret hensigts-
maessigt og forsvarligt fastgjort. Vaer opmaerksom pa skamfiling/slidmaerker p.g.a.
vibrationer.

F.4. Check kolesystem for vaeskestand, at keleslanger og spaendband er i god stand,
koler for taering og korrosion.

F.5. Check udstedningssystem og -beslag for revner, teering/korrosion, sikker
fastgerelse, at fjedre er sikret, og at gummiophang ikke er mgre.

F.6. Check oliestand i gearkasse og evt. oliebeholder.

F.7. Check at alle motorens gummidele, ledninger, teendrershaetter, startersnor og
slanger er i god stand. Check at nedad vendte teendrorshaetter er sikret.

F.8. Check at luftfilter er rent og korrekt indsmurt i luftfilterolie.

F.9. Check propel for hele kanter, korrekt pitch (kun stilbar), balance (med motor i
gang) tracking, korrekt fastgerelse og sikring.

F.10 Check at gashandtag og gaskabler er korrekt justeret, gar let, er fri for korrosion
og stikkere, at bevagelige dele er rene og indfedtede.

Eft. Anm. Godkendt

o« | BRAEENDSTOFSYSTEM or. | sign.

G.1. Check at braendstoftank er af godkendt type, at den er forsvarligt anbragt, fast-
spandt og sikret.

G.2. Check at der er monteret et braendstoffilter af tradvaevstypen for
braendstofpumpen samt at filteret er korrekt fastgjort.

G.3. Check at tank, filter og brandstofsystem er rent, og at der er mulighed for at
drane braendstofsystemet (laveste punkt).

G.4. Check brandstofslangernes kvalitet, at de er fri for slidmaerker, at der er anvendt
spandband ved alle studser, at slangerne er korrekt aflastede/fastgjort.

NB: Braendstofslangerne ma ikke vaere fastgjort direkte til et rorstel/strukturen,
saledes vibrationer kan medfore, at slangerne slides.

G.5. Check at breendstofpumpen er monteret, sa der ikke kan opsta luftiommer i
pumpen.

G.6. Check at braendstofventil (ABEN/LUKKET) er placeret, sa den kan betjenes fra

pilotsadet.
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